yoblado minero en Los Cuarteles.
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La empresa Coto Musel S.A. fue creada en 1890 con un capital de dos millones de pesetas y con domicilio social en Bilbao,
localizandose entre las parroquias de Entralgo y Carrio y perteneciendo al industrial bilbaino José Martinez de las Rivas, quien era
sobrino del magnate Francisco de las Rivas primer marqués de la Mudela y con quien se forjaria en el mundo de los negocios. Com-
praba, asi pues, sus concesiones en Laviana y daba a una de sus bocaminas el nombre de su linaje: La Mudela, en el segundo piso
de la explotacién, en El Meruxal. A partir de este momento el empresario vasca crearia un potente complejo minero que constaba de
ferracarriles, oficinas, puentes, cargaderos, centros de tratamiento de carbdn, centrales eléctricas y planos inclinados mediante los
que se ponian en conexion los focos productivos.

Se trata de una de las industrias mineras mas antiguas y con mayor trayectoria en el concejo y su repercusion en la vida del
pueblo, en consecuencia, seria notable, tanto por el volumen de empleo generado, como por su capacidad productiva; ello sin olvidar su
impacto medioambiental y debiendo tenerse en cuenta que alargé su trayectoria hasta los afios setenta perteneciendo ya a HUNOSA. De
todos modos, las realizaciones sociales de la empresa en su entorno no serian nunca resefables pese su dilatada trayectoria.

El foco de explotacién se hallaba en el lugar del Meruxalin, donde conflufan varios planos inclinados desde los pisos de las dife-
rentes bocaminas. Se iniciaba alli la via férrea por la que circulaban dos locomotoras de siete toneladas con una longitud de via de tres
kilémetros y medio y dividida en dos tramos: el que cruzaba la montafia de Carrio y el que atravesaba la vega de Laviana, enlazados por
un planoinclinado de mas de 500 metros en cuya cima una maquina de vapor ponia en marcha los vagones en su ascension y descenso,
atravesando a continuacién el Naldn por medio de un puente metalico. Los diferentes grupos, de este modo, se encontraban unidos a
la estacidn de ferrocarril por cuatro kilémetros de via de sesenta centimetros de ancho. En 1897 su produccion alcanzaba las 48.000
toneladas y, a la altura del cambio de siglo, sus concesiones Musel, Maria, Tardia, Defensa, 27 Marfa, Generalife y Alhambra, producian
nada menos que 65.000 toneladas. En este momenta empleaba a 160 abreros en el interior y 190 en el exterior, hallandose su direccion
en manos del facultativo Angel Jimeno y su administracion en las de Graciano Garcia Ciafio.

En la montafia en la que se encontraban los yacimientos se construyeron cuarteles para los obreros y otros edificios destinados
al servicio de la explotacién, como oficinas, fraguas, carpinterfa, calero, etc. Estas viviendas configuran una de las pocas iniciativas que
en Laviana se desarrollaron en el marco del paternalismo industrial.

En la zona de Los Cuarteles, a medida que el camino se va acercando al paraje, se pueden observar vestigios industriales tales
camo restos de los sdlidos muros de contencién de sillares labrados, de los antiguos cargaderos o la entrada de la mina Amada. Ascen-
diendo por el trazado del antiguo planoinclinado se llega al nivel de la mina San José, enfrente de los grupos de viviendas construidos por
la empresa y que dan nombre al lugar. Unos metros mas abajo se localizaban dependencias como la vivienda del encargado, las cuadras,
las oficinas y la lampisterfa. Montafia arriba se registra la presencia de otras bocaminas y restos que permiten intuir lo complejo de la
explotacidn en cuanto a sus técnicas de extraccidn y transporte.
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Llegado el afio 1926 el empresario Joaquin Velasco vende la mina de Carrio a Duro Felguera y arrienda Coto Musel a la familia
Martinez Rivas (que habia centrado su interés en otras actividades), consiguiendo de los primeros la electricidad a través de la Com-
paia Eléctrica de Langreo, con lo que consigue anular los generadores e inicia el periodo de mayor expansion de la empresa. Los
principales grupos mineros serian el Meruxal y El Cantiquin, ocupando una superficie total de 1.167 hectareas que se organizaba
escalonadamente por medio de varios planos inclinados que conformaban un complejo entramado de ramales viarios. Eran todas
estas minas explotadas “aguas arriba”, constituyendo las capas mas significadas Maria y Adolfita, de las que se llegaria a extraer cien
mil toneladas de carbén al afo.

El desarrollo de la empresa seria tal que, a la altura de 1932, llegaria a contar con 580 empleados y tendria un volumen de produc-
cién tal que le permitirfa disponer de dique y flota propia en el puerto de Gijon. Asi pues, poseia cinco pequefios buques que le garantizaban
la realizacién de ventas directas. Mina Piqueras, de 5.500 toneladas, y Mina Coto, de 3.800, se dirigian a los puertos del Mediterraneo y
tenian mayor calado, o otros eran poco mas que garrabas. El dia a dia de los tajos era controlado por personal facultativo asturiano, acu-
diendo los propietarios e ingenieros tan solo de modo ocasional.

Por otra parte, Velasco liderarfa un proyecto, visto con muy buenos ojos por la mayor parte del entramado industrial de la cuenca,
que postulaba la creacién de un cable aéreo con puntos de arranque en Laviana y La Nueva [Langreo] que, uniéndose a la altura del
Sotén, llegaria hasta el puerto del Musel. Aunque esta interesante iniciativa no llegaria a realizarse, si que se avanzo en los estudios que
permitiesen su ejecucion.

Después de traspasado el ecuador del pasado siglo, al descenso
de la demanda de combustible mineral, que ademas se importaba a me-
nor coste una vez finalizada la etapa de autarquia del primer franquis-
ma, se uniria el problema del elevado nimero de puestos de trabajo que
la actividad suponia. Las autoridades del régimen buscaron solucionar
esta coyuntura con la creacion de una megaempresa pablica que aglu-
tinase a la mayor parte del sector: HUNOSA; Gnico medio a su entender
capaz de mantener a golpe de subvencion algo que en aquel momento
se consideraba poco rentable, aunque se debia considerar su enorme
incidencia social,

No dejaria de ser curioso a primera vista que Coto Musel em-
prendiese una politica expansiva en aquellos momentos, lo que sin
duda alguna responderia a una estrategia cuyo elemento basico seria
el ofrecer una imagen irreal de su potencial que la beneficiase caraa su
incorporacion a la hullera estatal. Seria asi como, una vez creada HU-
NOSA, se iniciasen las conversaciones para la venta de la empresa que
culminarian en 1970. En noviembre de 1972, una vez finalizada la ex-
plotacién, se permitiria ademas a los propietarios la libre disposicion
de los terrenos. Este hecho, poco loable cuando menos, viene a dar
cuenta de que se habfa adquirido una industria practicamente extin-
guida. Coto Musel disponfa a esa fecha de 357.000 metros cuadrados
que se distribufan en 111 fincas gue se irfan vendiendo a particulares
y que se edificarfan paulatinamente, contribuyendo por otra parte de
modo decidido a la expansién urbanistica del ditimo cuarto de siglo en
la Pola. En la otra margen del rio, cuyos terrenos no eran urbanizables,
se instalarfa el actual poligono industrial.
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En lo que se refiere al desarrollo minero del concejo, cabe resenar a modo de con-
textualizacion que la revolucion de 1868 encontrd la Hacienda Publica en un lamentable
‘estado de precariedad y una de Ias vias a las que se recurrio para intentar subsanar esta
situacion fue el recurso a la desamortizacion del subsuelo. Hasta aquel momenta, las
concesiones mineras habfan tenido que gestionarse en Madrid y habian estado siempre
sujetas a la posibilidad de «denuncia». Las “Bases Generales para [a nueva legislacion
minera” de 1868 delegaron, por el contrario, la facultad de hacer las concesiones en los
gobernadores civiles de [as provincias y confirieron caracter perpetuo sin posibilidad de
ser denunciadas. Desde 1863, el pago de un canon era garantia de permanencia, siendo
en la practica los concesionarios verdaderos propietarios. Asi pues, en los valles de Tirana,
la Cuesta de Ia Pola, Lorio y Villoria era frecuente el que apareciesen florecimientos de car-
bén y se hiciesen pequenas explotaciones de mineral.

- Atenor de [a adopcion de estas mediadas se abri6 una acelerada fase de esplen-
dor de la industria extractiva espanola. El niimero de concesjones mineras crecio de
forma extraordinaria | la exportacin de minerales y metales de primera fusion cobro
un auge tan extraordinario que no tardé en alterar la estructura misma del comercio
exterior nacional. Se constatara, asf pues, un vertiginoso desarrollo de |a actividad en el
que el capital francés o belga, unido al de vascos y catalanes, revestira una significada
relevancia. De este modo, la explotacion hullera se acabard por transformar en eje de
la‘economia comarcal,

En cualquier caso, la aparicidn de la mineria en el concejo se debera en buena me-
dida al desenvelvimiento del sector en los municipios vecinos, de modo especial a rebufo
delinflujo de la empresa de Pedro Duro. Sea como fuere, los timidos y no pocas veces frus-
trados proyectos mineros que se acometieron a lo fargo del siglo XiX remontaran a finales
de aquella centuria a consecuencia de 1a llegada de la carretera hacia Tarna y la llegada del
Ferrocarril de Gijon, a lo que se unirfa una serie de trenecillos mineros que se conectarian
con el principal. La disponibilidad de esta nueva infraestructura, en efecto, proporcionaria
el espaldarazo definitivo al sector extractivo, cuyo producto debia ser transportado hasta
aquel momento a traves de traccion de sangre.

Laviana posee el tramo mas alto del yacimiento hullero de Nal6n, los productos mi-
nerales gue a finales del éiglo XVIll se habfan encontrado en este distrito eran hierro, en el
Condado, Lorio, La Pola, Tirafia y Carrio; cobre y algunos otros minerales, en Tirafia, Lorio, el
Condado y Villoria; y carbén el La Pola, Tirafia, Entralgo, Lorfo, Villoria, Tolivia y Carrio, Hasta
ya bien entrada la Restauracion se tratarfa de'una produccion artesanal, asentandose las
grandes empresas después de 1888, En todo caso, fa tendencia de crecimiento de las ac-

- tividades extractivas se manifestara con claridad durante este periodo y, Ya en 1875 por
ejemplo, se confirma con tres explotaciones en la parroquia de Tirana. Y es que, en efecto,

la llegada de la carretera a la Pola unos anos atras facilitaba en gran medida |a salida del
mineralhacia los niicleos de demanda, verificandose la apertura de minas en las distintas

localidades de concejo Y acaparando las parroquias de Entralgo, Lorio y Villeria la mayor:

parte de ellas. Se debe precisar, como se ha apuntado, que estas iniciativas llevaron una
vida erratica, debiéndose esta circunstancia a gue se trataba de minas de atague frantal,
pudiéndose por consiguiente ponerse en explotacion tan sélo las vetas iniciales y, al no
disponer de recursos los empresarios, se cerraban en cuanto se presentaban las primeras
dificultades. Los criaderos que presentaban un mayor potencial pasaren a manos de so-
ciedades mineras de maor enjundia.

Mas alla de estas nuevas condiciones, la realidad del sector en Laviana fue sen-
siblemente diferente al del resto de la cuenca en |la mayor parte de los casos ya que la
propiedad se mantuvo en manos de empresarios de minima cuantfa o bien, cuando se
trataba de iniciativas de mayor fuste, de capitales extrarregionales que no acometieron un
desamollo de las estructuras productivas. De este modo, Coto Musel serfa subsidiaria en
un primer momento de la fabrica de San Francisco del Desierto en Bilbao U, posteriormen-
1e, de diversos mercados nacionales. Fradera dependia de su matriz cementera catalana,
Carbones de Laviana tenfa matriz francesa y La Sota del complejo industrial que Raman
della Sota posefa Sagunt_o. Portanto, a Laviana le correspondia esencialmente un papel de
productor_g é\{acuador de carbon sin desarrollar una industria transformador asociada en
torno al mineral.

Una de las empresas mineras significadas en elconcejo serfa Charbonnages de La-
viana, creada como Sociedad Anonima en Paris en 1906 por la Banca Rochette. Se localiza
en el valle de La Cuesta de la Pola, en el lugar de Les Portielles, donde ya habia realizado
prospecciones con anterioridad. Pero sera en la fecha antedicha cuando su gerente, Leon
Boire, solicite a la corporacién municipal permiso para construir un ramal minero desde
“la fabrica de elaboracion sita en la Vega denominada Trans-fontaria Y la Sienra” hasta el
ferrocarril de Langreo: En 1907 extraian 7.898 toneladas. Los cribaderos y lavaderos gue
se localizaban Fontoria, desde donde partfa el ramal hacia la estacion de'tren por la parte
trasera del matadero. Aesta via se la conocio como la Via'l Franees, y a la empresa carboni-
fera como Los Franceses. Si durante la coyuntura de la Gran Guerra la empresa aumentaba
sU capacidad pr_cjdtictivé abriendo una mina en Puente de Arco, su-actividad posterior no
parece haber sido todo [o rentable que se esperaba ya que, a la altura de 1924, [a prensa
regional anunciaba la venta de todas sus propiedades en el municipio. Durante la Guerra
Civil su actividad ceso, retomandose la actividad posteriormente en union con la compa-
nfa Minas de Longoria. La empresa acabaria por cerrar sus i_ns-t_aiacibnes afinales de los
anos cuarenta. i

A consecuencia del desenvolvimiento de la actividad minera en el concejo, se constataran diversos procesos de reor-
ganizacién espacial, alcanzando éstos a algunos niicleos de poblacién que experimentaran un desarrollo desconacido hasta
el momento y redefiniran su papel en el contexto de la estructura territorial. Sumamente significativo a este respecto seria el
caso del pueblo de Carrio que, considerado antafio como un villorrio de pobres pescadores, veria como su poblacion y caserio
se rejuveneceria, haciéndose bien perceptible el movimiento y la prosperidad que habia traido la gran explotacién de carbén
que se habia puesto en marcha en aquella “escueta y casi baldia montafia”. Es cierto, efectivamente, que la generalizacidn
de la mineria subterranea mediante pozo vertical, con la subsiguiente concentracién de la actividad extractiva en focos muy
localizados en las zonas bajas de los valles, comportaria una reorganizacion poblacional que convertiria a los grandes pozos
mineros en potentes vectores de urbanizacion.

Llegado el afio 1926, en cualquier caso, el empresario Joaquin Velasco venderfa la mina de Carrio a Duro Felguera,
empresa que ya habia adquirido las explotaciones lavianesas de los Hermanos Felgueroso en 1919. En el marco de esta
dinamica, durante los afios treinta el gigante siderdrgico crearia una seccién en el seno de su organigrama empresarial de-
nominada Grupo Laviana, halléndose éste constituido por las secciones del Pozo Barredos, Rimoria y Carrio, que rondaban los
setecientos empleados. El lavado del mineral se realizaba en las inmediaciones del Barredos, por medio de un cauce derivado
del rio Tirafia, de una parte, y en las de Carrio a través del agua tomada del Naldn.

El Pozo Barredos, con cinco plantas, seria el mas importante del Grupo Duro Felguera a mediados del pasado sigloen el
municipio, recurriendo a una maquina de vapor para la extraccion y siendo accionados mediante corriente eléctrica los sis-
temas de ventilacién y bombeo de aguas interiores. Esta circunstancia establece una radical diferencia técnica respecto al
resto de yacimientos lavianeses, ya que, hasta ese momento, el laboreo en el resto de las minas se acometia "aguas arriba”,
mientras que en Barredos la explotacién se acometia en vertical. Asi pues, las secciones de la misma empresa en Rimoria
y Carrio estan constituidas por minas de montaiia, aunque en este Ultimo caso con algunas particularidades. De hecho, en
torno a 1950 se procede a la perforacién de Carrio, (inico pozo que funciona en el concejo en la actualidad.

Castillete de Fradera.

Cementos Fradera, empresa con
sede en Vallcarca: (Barcelona) y per

teneciente a la familia francocatalana
Camps-Boussen, inicio la extraccidn
de hulla en el concejo con el objetivo
de surtir sus cementeras; comenzan-
do la explotacién del mineral en el ano
1927 Sus minas se encontraban en las
proximidades de Coto Musel y de ellas
extraian un carbon que, una vez elimi-
nada la piedra mas gruesa, enviaban a
Barcelona sin lavar. Para acometer este
transporte utilizaba todo el vacio dispo-
nible del ferrocarril de Langreo en los
dias festivos, acarreandolo directamente a los
puertos de Gijon o Avilés donde lp embarcaba en
sus propios navios; el Luis Caso Cobos, de 3.000
toneladas, y el Indauchu, de 3.500.

Los pozos mas importantes que tendria
en funcionamiento serfan el Carolina en Villoria,
Vegamuela en El Acebal y otro mas en Ribota. To-
dos ellos se hallaban conectados por medio del
popular trenecillo La Campurra, gue se diversi-
ficaba en dos ramales a la altura de la Coruxera
y se dirigian hacia Villoria y Ribota respectiva-
mente. La empresa llego a contratar a unos 500
trabajadores, aunque a mediados del pasado
siglo bajarfan hasta unos 300 echando el cierre
en 1967,

La construccion de las tolvas se data en
1929 y estaban destinadas a almacén de carbén
a la espera de la llegada de buques a los puertos
regionales. Representan: uno de los vestigios
industriales mas significados del municipio, y
de ello da buena muestra su estimacion a nivel
popular.

La infraestructura mas relevante en materia de transportes la constituia la estacidn de ferrocarril de la que partia
el tren hacia Gijén, que a su vez se cruzaba en Norefia con los Econémicos (Oviedo-Santander). Ya en 1864 el diario
madrilefio La Epoca sefalaba la necesidad de prolongar la linea de Langreo a Laviana, y el 13 de noviembre de 1881
la Junta General extraordinaria del Ferrocarril de Langreo acordaba la terminacidn del ramal hasta la Pola. Su puesta en
funcionamiento tendrfa lugar el 18 de enero de 1885, habiéndose instalado previamente una estacion provisional en So-
trondio. Su longitud era de 8.405,69 metros, y contaba con dos puentes metélicos para superar los arroyos de Carrocera
y Tiraiia, existiendo ademas cinco pasos inferiores metalicos y uno superior con una alcantarilla de 1,5 metros de luz.
Se perforaban ademas tres taneles: el de la Oscura de 57,20 metros, el de Florida de 157,37 metros y el de la Angariella
de 112,95 metros; todos revestidos en toda su extensién con bévedas de ladrillo de medio punto. Se habian levantado
también varios muros de contencidn en diversos puntos.

En el extremo de la via, y contigua a las primeras casas de la Pola, se habia edificado la estacion, previéndose un
movimiento de considerable importancia y teniéndose en cuenta que era un establecimiento cabeza de linea. Contaba el
edificio de viajeros con planta baja y piso principal, almacén de mercancias con piso superior para viviendas del personal,
muelle para mercancias, cargadero de carbdn, cochera y casa de maquinas, bomba de elevacion de agua y depdsito.

La carretera de Caso-Oviedo, pasando a hablar del trafico rodado, acabaria configurdndose a su paso por la pobla-
cion, como la principal avenida de la capital, el diario nacional La Espafia resehaba en 1866 el buen ritmo al que avanza-
ban las obras de esta via. La carretera que unia la Pola con el concejo de Aller, por su parte, se incluia en el Plan General de
Carreteras de 1889, culminandose el tramo que faltaba entre la Pola y Tolivia en 1917 y licitdndose alin tramos entradas
los afios treinta del pasado siglo, todavia en 1929 se reclamaba desde el diario madrilefio La Libertad que se finalizase
el correspondiente a Cabanaquinta. Tales demandas no eran en modo alguno de nuevo cuiio, en 1923, por citar un caso,
partia de Laviana una comisién a Madrid a fin de solicitar carreteras y otras mejoras en el concejo. Se contaba también
con la carretera a Nava, que se habia comenzado a construir en las Gltimas décadas del siglo XIX.




